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原始设备制造商（OEM）润滑油规格旨在

帮助最终用户在一定程度上确定，在使用

指定的润滑油时，设备将正常运行并达到

其预期寿命。

这些OEM规格（在用户遵守正确的操作

和维护程序的基础上）通常可以提供满足

OEM保修的依据，并确保最终用户和润滑

油制造商在同一类设备的产品性能目标上

保持一致。

几乎所有OEM润滑油规格都针对成品润滑

油。我们很少看到OEM指定成品润滑油的

每种成分（即添加剂或基础油）。

但是，可能存在根据标准性能要求或更高性

能水平而指定的润滑油规格等级分类。在许

多情况下，较高性能水平的润滑油规格将表

明或暗示需要使用美国石油协会（API）IV

类或V类基础油。

下面简要介绍了各种润滑油应用，以及这些

应用中常用的OEM润滑油规格类型和API

定义的IV类与V类基础油的作用。

OEM规格类型 出现频率 定义

无规格 极为罕见 由最终用户决定，或者建议最终用户咨询润滑油供应商

通用规格 非常罕见
提供最少的细节，使其可以有多种选择 

（例如“使用SAE 30发动机油”）

推荐规格 常见于汽车和航空应用
涉及另一种规格的规格，例如涉及工业或行业协会规格 

（如API、ACEA、MIL规格、DIN、ISO等）

详细规格 常见
可以包括（单独或组合）物理或化学特性， 

以及由标准化或独特的实验室试验、 
设备或台架试验和/或现场试验组

润滑油商品名称列表 常见
列出已批准或所建议润滑油的商品名称的规格。 
可单独使用或与其他类型的OEM规格组合使用

表 1 典型OEM润滑油规格 



典型OEM润滑油规格 

针对发动机应用的OEM润滑油规格

为了帮助最终消费者，大多数发动机OEM

参考了各种行业分类系统，以在其操作手册

和已出版的文献中定义发动机油的品质和

性能规格。 

美国石油协会（API）服务类别适用的发动

机油主要针对北美和亚洲设计的车辆。

例如，对于新的2018年美国汽油发动机乘

用车，指定为符合保修服务要求的发动机油

可称为API服务SN和SN Plus类别。在这些

地区生产的柴油发动机，遵循适用于商用柴

油发动机服务的API发动机油分类系统，称

为商用油“C”或燃料经济性“F”（例如，API 

CK-4和FA-4是最新的柴油发动机油类别）。

除API服务类别外，国际润滑油标准化和

批准委员会（ILSAC）还制定了GF（汽油燃

料）服务规范，主要用于衡量发动机油的燃

油经济性。目前，预计新的GF-6规格将在

2020年获得许可。

欧洲设计的大多数车辆遵循另一套不同

的发动机油最低标准，由欧洲汽车制造商

协会ACEA欧洲油品序列（European Oil 

Sequences）指定。

ACEA发动机油序列涵盖三种不同的发动机

应用：用于汽油和轻型柴油的A/B类，用于

具有后处理装置的发动机的C类，以及用于

重型柴油的E类。其他燃油经济性发动机油

类正成为未来ACEA更新的目标。

所有发动机OEM都使用SAEJ300粘度分

类，来确定发动机中使用的发动机油推荐

粘度等级（例如SAE 15W-40）。发动机油

粘度推荐会根据车辆运行所处的环境温度

的预期范围和发动机的具体设计参数而变

化。



虽然许多OEM参考行业标准来定义油品品

质，但许多OEM内部都有适合初装和售后

服务应用的发动机油规格。这些内部使用

的OEM发动机油规格对于性能要求通常与

行业标准规格略有不同，在相关参数方面对

OEM有更严格的限制。

尽管很少看到OEM发动机油规格中会定义

特定API类基础油，但有时候，由于更高的性

能要求，可能必须使用API定义的IV/V类基

础油。对于高性能发动机，一些OEM将使用

合成发动机油进行初装，并指定将其用于售

后用途，此类发动机油中有许多采用III/IV/V

类基础油制成。这包括保时捷（Porsche）、 

梅赛德斯奔驰AMG（Mercedes Benz 

AMG）、讴歌（Acura）、雪佛兰科尔维特

（Chevrolet Corvettes）和科迈罗SS 

（Camaro SS）、福特野马眼镜蛇R（Ford 

Mustang Cobra R）和道奇挑战者SRT-8

（Dodge Challenger SRT-8）等高性能车

型。此外，许多OEM认可合成发动机油和合

成混合发动机油的性能更高，并推荐将其用

于延长保养间隔时间或优化燃油经济性。

发动机OEM持续专注于提高其车辆的燃油

经济性，使用低粘度油减少流体动力学摩

擦，从而提高燃油经济性。随着低粘度油的

使用，对具有更低挥发性、更出色的低温特

性和更高氧化稳定性的高质量基础油的需

求持续增加。由于汽油发动机的典型OEM

推荐粘度从0W-20和0W-16降低到0W-12

和0W-8，以达到改进燃料经济性的目标，因

此通过使用性能更高的III+/IV/V类基础油克

服了III类基础油的限制。

对燃油经济性的追求不仅驱动了对更低

粘度油品的需求，也影响着自动变速器油

的OEM规格，它们的粘度从6.8cSt降至

5.5cSt，再降至4.5cSt（100℃时），未来还

会更低。这一趋势带来了对更高粘度指数的

IV类基础油的需求不断增加。

用于商用车辆的驱动桥OEM有自己的润滑

油规格，通常参考特定的API齿轮润滑油服

务标准，或适合多用途齿轮油的SAEJ2360。

在这些应用中，使用IV/V类基础油的合成

油通常被推荐用于延长换油周期、延长保

修期和其他专业应用领域。为了重点说明

这一点，下面摘录了Dana Spicer润滑手册

LM072012适用于驱动桥的一段话：“具备

更长换油周期的合成润滑油，可提供出色的

热稳定性和氧化稳定性，提高产品性能和可

靠性。这些润滑油的卓越性能特性使Dana

能够提供更长的换油周期和更长的保修期。

附加优势还包括更高效的动力传动系统。与

矿物润滑油相比，可以实现更高的燃油经济

性。合成润滑油推荐用于重载应用和寒冷气

候条件。”
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